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	Busitalia Veneto S.p.A.
	MISSIONE DELLA SOCIETA’
	*Riconfermato nel ruolo di Amministratore Delegato dall’Assemblea del 02 luglio 2018 INDICE
	Misure di contrasto ai contagi
	Misure di sostegno al settore

	SICUREZZA E PREVENZIONE SUI LUOGHI DI LAVORO
	Vengono di seguito presentate le attività principali svolte dal Servizio di Prevenzione e Protezione aziendale di Busitalia Veneto.
	- Sistema di gestione della sicurezza
	- Documenti di valutazione dei rischi
	Sono stati effettuati i piani di formazione in materia di sicurezza, antincendio, primo soccorso, segnaletica stradale, procedure di sanificazione mezzi ed ambienti di lavoro, corretta interpretazione delle istruzioni di sicurezza degli impianti ed at...
	- Dispositivi di protezione individuale
	- Sorveglianza sanitaria
	Nell’arco dell’anno, sono state eseguite dal Medico Competente le visite mediche secondo quanto disciplinato dal D.Lgs. 81/08 e in coerenza alla valutazione dei rischi.
	Sono state inoltre condotte visite di idoneità ai sensi del DM 88/99.
	QUADRO MACROECONOMICO

	Già segnata da un marcato rallentamento sul finire del 2019, l’economia mondiale ha sperimentato nel 2020, innescata dalla pandemia, una crisi senza precedenti, senz’altro la più drammatica dalla Grande Depressione.
	A partire dai primi mesi dell’anno la rapida diffusione del COVID-19 nelle diverse aree geo-economiche, sia pure con intensità diversa, ha costretto le autorità governative dei vari Stati ad attuare misure restrittive per contenere l’emergenza sanitar...
	In Italia il progressivo diffondersi, dalla fine di febbraio, dell’epidemia ha determinato un peggioramento del quadro congiunturale già comunque complessivamente caratterizzato da una bassa crescita del 2019.
	Il blocco delle attività in numerosi settori dell’industria e dei servizi e le limitazioni alla mobilità delle persone, al fine di contenere la diffusione del virus, ha prodotto effetti dirompenti sull’economia italiana, con conseguenze immediate sull...
	Secondo i dati di contabilità nazionale, nel primo trimestre dell’anno il Pil ha registrato una contrazione del 5,5% segnando arretramenti del valore aggiunto in tutti i principali comparti produttivi. Dopo una flessione ulteriore nel secondo trimest...
	Nonostante il considerevole sostegno politico finalizzato ad attutire gli effetti pandemici, il Pil ha segnato un calo significativo, in media annua del 9,1%, rispetto al 2019 influenzato dalla caduta della domanda interna. Anche la domanda estera e l...
	ASPETTI NORMATIVI E REGOLAMENTARI
	Nel corso dell’anno 2020, l’attività normativa ha avuto principalmente ad oggetto la gestione dell’emergenza COVID-19 e le conseguenti misure di sostegno al settore dei trasporti, a fronte delle restrizioni alla mobilità personale adottate per limitar...
	Risorse per il rinnovo del parco e PSNMS
	Nel mese di aprile 2019, era stato emanato il DPCM che adotta il Piano strategico nazionale della mobilità sostenibile (PSNMS) richiamato dalla Legge di Bilancio 2017 (L. 232/2016), finalizzato fra l’altro a disciplinare il riparto delle risorse (3,7 ...
	Si ricorda che il DPCM prevede tre linee di finanziamento, dedicate alle Regioni (2.200 milioni di € in 15 anni), alle Città Metropolitane e Capoluoghi di Provincia ad alto Inquinamento (400 milioni di € nel quinquennio 2019-2023) e ai Comuni e Città ...
	Sono co-finanziabili le seguenti tipologie di veicoli: autobus urbani (80% di cofinanziamento per bus elettrici, 60% per metano GNC-GNL); autobus extraurbani (80% di cofinanziamento per GNC-GNL, 50% per gasolio Euro 6 ma solo a valere sui fondi destin...
	Nel 2020, sono stati emanati i decreti di riparto delle linee di finanziamento regionale e “città inquinate”. Nel mese di dicembre, la Conferenza Unificata ha dato parere favorevole allo schema di decreto di riparto per la linea “comuni > 100.000 abit...
	Fra i Comuni destinatari di contributo interessati dai servizi del Gruppo Busitalia, vi sono: Terni, Padova, Rovigo (linea “città inquinate”), Firenze, Perugia, Salerno, nuovamente Terni e Padova (linea “comuni > 100.000 abitanti”).
	L’emergenza COVID-19 ha introdotto delle modifiche all’impostazione del PSNMS, con effetti previsti fino al 2024. In particolare, l’art. 200, comma 7 del Decreto Rilancio ha stabilito che non si applichino:
	fino al 30 giugno 2021, “le disposizioni relative all'obbligo di utilizzo di mezzi ad alimentazione alternativa, qualora non sia presente idonea infrastruttura per l'utilizzo di tali mezzi”;
	fino al 30 giugno 2024, “le disposizioni che prevedono un cofinanziamento dei soggetti beneficiari”.
	Per quanto precede, il MIT, interloquendo con gli Enti beneficiari dei contributi PNSMS, ha stabilito che le risorse stanziate per il biennio 2019-2020 possano essere impiegate anche per l’acquisto di autobus a gasolio o ibridi e che gli stanziamenti ...
	L’attività dell’ART
	Rispetto all’attività dell’Autorità di Regolazione dei Trasporti (ART), si segnalano i seguenti provvedimenti:
	-Delibera n 65/2020 del 12 marzo 2020, che individua il valore del tasso di remunerazione del capitale investito netto per i servizi di trasporto pubblico locale passeggeri svolti su strada e per ferrovia, di cui alla delibera n. 154/2019;
	-Delibera n. 147/2020 del 6 agosto 2020, che avvia il procedimento per un atto di regolazione relativo a “Misure concernenti il contenuto minimo degli specifici diritti che gli utenti dei servizi di trasporto ferroviario e con autobus possono esigere ...
	-Delibera n. 211/2020 del 17 dicembre 2020, con cui l’ART ha indetto una consultazione pubblica sui contenuti dell’atto di regolazione di cui al punto precedente;
	-Delibera n. 210/2020 del 17 dicembre 2020 relativo all’applicazione della Misura 12 dell’Allegato A alla Delibera n. 154/2019 contenente “Obblighi di contabilità regolatoria e di separazione contabile per i CdS di trasporto pubblico locale passeggeri...
	Con la Delibera di cui all’ultimo punto, l’Autorità ha in particolare disposto:
	l’avvio di un procedimento volto a definire, “in relazione all’evoluzione emergenziale del contesto operativo del settore interessato […], adeguate modifiche alla Misura 12 dell’Allegato A alla delibera n. 154/2019 del 28 novembre 2019”, in particolar...
	il differimento di un anno del termine di applicazione della Misura 12, previsto dal punto 6 della Misura 1 della medesima delibera, con conseguente attuazione a partire dal 1 gennaio 2022.
	ANDAMENTO DEI MERCATI DI RIFERIMENTO
	Nel 2020, la domanda di mobilità degli italiani ha subito una significativa battuta d’arresto dovuta alle restrizioni imposte dalla necessità di contenere gli effetti della pandemia.
	La contrazione della domanda ha spezzato un trend che nel biennio 2017-20190F  aveva visto una crescita in termini di spostamenti complessivi dell’8% e del 14% in termini di passeggeri*km. In particolare, giorno feriale medio 2019, si stimavano 105,7 ...
	Le restrizioni alla mobilità, che hanno caratterizzato il 2020, hanno prodotto effetti immediati ed effetti che sono destinati a permanere nel tempo.
	Durante il periodo di quarantena nazionale (dall’8 marzo al 3 maggio 2020), Isfort stima che la domanda di mobilità complessiva sia crollata di circa il 67% in termini di spostamenti giornalieri e dell’84% in termini di passeggeri*km. Il numero medio ...
	I maggiori effetti di rottura con il passato prodotti dal fenomeno pandemico, hanno riguardato le modalità di spostamento: si è registrata una crescita della modalità attiva (a piedi ed in bicicletta), una tenuta dell’auto e una riduzione della quota ...
	A conferma di quanto sopra, lo studio Isfort ha registrato inoltre una forte attrattiva dell’auto (40%) per gli spostamenti in uscita dal trasporto pubblico. Si è, quindi, assistito ad uno shift modale inverso dal trasporto pubblico all’auto.
	Anche le motivazioni che determinano gli spostamenti sono cambiate: l’introduzione del c.d. “lavoro agile” ha contribuito a ridurre la componente sistematica della mobilità. Le rilevazioni durante il lockdown e nei mesi successivi hanno dimostrato che...
	Anche la lunghezza degli spostamenti, sempre in virtù delle restrizioni, si è ridotta considerevolmente: se, nel 2019, 3 viaggi su 4 erano contenuti nei 10 km, durante il lockdown è cresciuta la domanda di prossimità.
	Per quanto riguarda la domanda di TPL, le associazioni di settore (AGENS, ANAV e ASTRA) hanno stimato una riduzione del 90% dei passeggeri trasportati in fase di lockdown, una lieve ripresa nel mese di maggio che ha anticipato un più consistente aumen...
	La vetustà del parco veicoli resta un elemento critico che influenza la qualità e l’attrattività dell’offerta del trasporto collettivo: quasi un quarto del parco bus del 2019 registrava un’età superiore ai 20 anni, quota che sale al 45% considerando i...
	Tale aspetto è di particolare rilevanza, posto che il ritmo di rinnovo delle flotte TPL nel 2020 ha manifestato un ulteriore rallentamento. Gli autobus urbani immatricolati nel periodo gennaio-giugno 2020 sono stati il 54% in meno rispetto all’analogo...
	Per quanto riguarda la trazione, il 2020 vede ancora l’assoluta prevalenza della trazione termica: secondo le elaborazioni ANFIA, il 97% dei nuovi mezzi immatricolati nel primo semestre dell’anno è a trazione termica (90% gasolio, il 6,7% a metano, 0,...
	Il 2021 si prevede, invece, un anno di svolta, grazie alla disponibilità dei fondi del nuovo Piano Strategico della Mobilità Sostenibile che dovrebbero tradursi in nuove immissioni, soprattutto a basso impatto ambientale.
	SCENARIO COMPETITIVO
	Secondo l’Osservatorio Nazionale sulle Politiche del Trasporto Pubblico Locale (2F ), il mercato italiano del TPL, inclusi i servizi ferroviari regionali, sviluppava nel 2017 una produzione annua di 1.990 milioni di km e un fatturato annuo di circa 11...
	Nonostante la riduzione del 13% del numero di atti di affidamento censiti dall’Osservatorio fra il 2016 e il 2017, il mercato risultati ancora frammentato, con 1.600 atti di affidamento. Peraltro, ancora oggi il 34% di essi non è regolato da contratti...
	Rispetto alle modalità di affidamento, l’Osservatorio rileva che circa il 22% dei 1.600 atti censiti risulta assegnato con gara. L’affidamento diretto (non in house) è, infatti, ancora la modalità di affidamento più ricorrente (circa il 72% degli atti...
	D’altra parte, considerate la scadenza del periodo transitorio del Regolamento 1370/2007 e le disposizioni introdotte dal legislatore e dall’ART, si è confermata la tendenza all’aumento delle pubblicazioni di Avvisi di pre-informazione e l’avvio di pr...
	A partire dagli Avvisi di pre-informazione pubblicati, si stima che nel corso del quadriennio 2021-24 saranno pubblicati bandi di gara per circa 50 ATO e 70 lotti di gara per una produzione chilometrica pari a circa 750 milioni di km e un valore della...
	Nel corso del 2020, con l’insorgere dell’evento pandemico, il legislatore è intervenuto consentendo agli Enti Affidanti, in virtù dell’art. 92 del Decreto c.d. “Cura Italia”, di procedere con la sospensione delle procedure di gara e la proroga degli a...
	In tal senso, nel corso del 2020 si è ad esempio assistito all’estensione dei termini di presentazione delle offerte di gara relative ai bacini Campani (lotti di Caserta, Salerno, Avellino/Benevento e Provincia di Napoli) e alla rete periferica dei se...
	1.1
	 Riduzione del fondo ferie
	 Riduzione dei Costi del personale inerenti le competenze accessorie e aggiuntivi
	 Rimodulazione dei turni di servizio
	 Riduzione degli Oneri Sociali
	 Proroga a periodi successivi del reintegro del personale in quiescenza
	 Ricorso al Fondo di Solidarietà per il sostegno del reddito del personale delle aziende del trasporto pubblico (pari a 0,5 milioni di euro).

	INVESTIMENTI

	Il parco autobus della sede di Padova al 31/12/2020 è costituito complessivamente da n. 527 veicoli. L’età media del parco extraurbano si attesta a 14,73 anni al 31/12/2020; mentre il parco urbano e suburbano a 10,98 anni.
	Il parco autobus, dell’unità operativa di Rovigo al 31/12/2020, si attesta a quota n.123 unità. L’età media del parco extraurbano si attesta a 14,08 anni al 31/12/2020; altresì l’anzianità media del parco urbano risulta pari a 9,95 anni.
	Nel corso dell’esercizio 2020 alla data del 31 dicembre 2020, risultano immatricolati in Busitalia Veneto n. 7 autobus nuovi per il bacino di Padova, 6 dei quali beneficiari di finanziamento pubblico, e finalizzati allo svecchiamento del parco più dat...
	Tutti i nuovi autobus acquistati sono stati dotati di telecamere di videosorveglianza, a maggior tutela dell’utenza e del personale in servizio, di conta passeggeri, e pedana disabili.
	A seguito delle nuove immissioni nel parco si è proceduto alla rottamazione/vendita di 14 autobus. Va ricordato che specularmente a quanto sopra accennato nella sezione investimenti, e precisamente nel piano di sostituzione massivo del 2021 per c.a. 3...
	ATTIVITA’ DI RICERCA E SVILUPPO
	RAPPORTI CON PARTI CORRELATE
	ALTRE INFORMAZIONI
	EVOLUZIONE PREVEDIBILE DELLA GESTIONE
	Bilancio di esercizio al 31 dicembre 2020
	Prospetti contabili
	Note al bilancio
	2 Criteri di redazione del bilancio
	3 Principali principi contabili applicati
	Immobili, impianti e macchinari
	Investimenti immobiliari
	Attività immateriali
	Disponibilità liquide e mezzi equivalenti
	Le disponibilità liquide comprendono la cassa e i depositi bancari disponibili e le altre forme di investimento a breve termine, con scadenza all’origine uguale o inferiore ai tre mesi, al netto delle svalutazioni effettuate secondo l’IFRS 9. Alla dat...
	Finanziamenti, debiti commerciali e altre passività finanziarie
	5 Immobili, impianti e macchinari
	7 Attività per imposte anticipate e passività per imposte differite
	8 Rimanenze
	9 Crediti commerciali non correnti e correnti
	10 Attività finanziarie non correnti e correnti (inclusi i derivati)
	11 Disponibilità liquide e mezzi equivalenti
	12 Crediti tributari
	13 Altre attività non correnti e correnti
	14 Patrimonio netto
	Capitale sociale
	Riserva Legale
	Risultato di periodo
	15 Finanziamenti a medio/lungo termine e a breve termine
	16 TFR e altri benefici ai dipendenti
	La tabella seguente illustra le variazioni intervenute nel valore attuale della passività per obbligazioni a benefici definiti.
	Ipotesi attuariali

	17 Fondo per rischi ed oneri
	19 Altre passività non correnti e correnti
	20 Debiti commerciali non correnti e correnti
	21 Debiti per imposte sul reddito
	22 Ricavi delle vendite e prestazioni
	La seguente tabella espone i “Corrispettivi per Contratto di servizio TPL”
	23 Altri proventi
	24 Costo del personale
	La riduzione significativa del Costo del Personale a ruolo rispetto all’anno precedente (€/000 4.716) nonché degli Altri Costi del Personale (€/000 627) è imputabile principalmente alle azioni poste in essere dalla società per fronteggiare i periodi d...
	- Ricorso al Fondo di Solidarietà per il sostegno del reddito del personale delle aziende del trasporto pubblico (€/000 455);
	- Riduzione del fondo ferie (€/000 1.191). Tutto il personale è stato messo d’ufficio in ferie e permessi, a smaltimento delle giornate accumulate e non godute;
	- Riduzione dei Costi del personale inerenti le competenze accessorie e variabili per circa €/000 1.165);
	- Riduzione degli Oneri Sociali (€/000 626);
	- Proroga a periodi successivi del reintegro del personale in quiescenza.
	25 Materie prime, sussidiarie, di consumo e merci
	La riduzione significativa rispetto allo scorso anno (€/000 3.972) è imputabile alla riduzione dei servizi erogati durante il periodo di lockdown.
	I “Materiali e le materie di consumo” riguardano prevalentemente la ricambistica relativa alla manutenzione del parco mezzi non gestito in outsourcing.
	La voce “Energia elettrica e combustibili per la trazione” è costituita dai costi del gasolio, al netto del bonus accise, e metano per la trazione dei bus nonché dal costo dell’energia elettrica per la trazione di tram e bus.
	26 Costi per servizi
	27 Costi per godimento beni di terzi
	28 Altri costi operativi
	29 Ammortamenti
	30 Svalutazioni e perdite (riprese) di valore
	31 Proventi finanziari
	Si registrano interessi attivi su c/c per €/000 2.
	32 Oneri finanziari
	33 Imposte sul reddito dell’esercizio correnti, differite e anticipate
	34 Compenso alla Società di Revisione
	35 Compensi Amministratori e Sindaci
	36 Informativa sull’attività di direzione e coordinamento
	37 Parti correlate
	Rapporti commerciali e diversi
	Rapporti finanziari
	38 Garanzie e impegni
	39 Fatti intervenuti dopo la data di riferimento del bilancio






